e m—

102 Brix Firster: Anegola nnd die Portugiesen.

und in der Zukunft liegende Ziele ab, Das Beamten-
personal hesitzt weder Kenntnisse noch Energie; in
allen éffentlichen Kassen fehlt es an Geld und das Heer-
wesen  befindet sich in einem geradezu erbirmlichen
Zustande, Der Generslgonvernenr wird yom Kénig auf
drei Jahre ernannt; ein vierfacher Ring von beratenden
Versammlungen nmgiebt ibhn; diese sind nur avs den
Beamfenkreisen genommen und figen sich demnach
willenlos autokratischer Willkiir. Das Heer der Be-
amten — 3140 waren es 1884 — =zeichinet sich ,in
holem Grade aus duoreh Unerfahrenheit, Destechhichkeit
und Habgier® (Monteiro); sind sie doch zum guten Teil
vom Mutterlande weg zur Strafe nach Westalrika ver-
setzf, ohne Aussicht, jemals #uriickkehren zu diirfen.
Solehen Leuten werden Distrikte wie Malanje von
1000 gkm Umfang anvertraut; dort waltet der ,Chefe®,
ehemals ein branchbarer Unteroffizier in der Heimat,
mit einem Priester und einem Sekretiiv als Bezirkes-
amtmann, Richter, Kommandant ither neun Soldaten,
als Post- und Btenerdirektor, als Arzt und Apothelker!
Dabei sind die Gehillter viel su gering mit Riicksichi
auf die hohen Preise, welehe fir die notwendigsten
etropilischen  Waren bezahlt werden miissen. FEin
Distriktsehef muls mit 8000 bis 0000 Frs., ein Haupt-
mann mit 3400 und ein Leutnant nun gar mit 2300 Frs.
gich begniigen,

Die Schutztruppe, 8700 Mann, wiirde den Verhilt-
nisgen entsprechen; allein ihr Effeltivstand zithlf nur
1460 Soldaten; Weilse und Neger stehen in Reih und
(ilied mnebeneinander, die Weilsen sind iiberdies das
minderwertigere Material, denn sie wurden in der Hei-
mat als Soldaten zweiter Klasge ans der portugiesischen
Armee ausgestofsen. Als Rickhalt dienen der Kolenial-
truppe 30 Kompanien Mobilgarde: ohne Diseiplin, ohne
reglementiive Uniformierung noch Bewallnung gehiren
sie zu der geringsten Sorte eines militiiviseh organi-
sierten Houfens.

Schon aus der Mangelhaftigheit und dem herab-
gekommenen Zustande der politischen Organisation 1ifst
gich erkliven, weshall die sonst so answanderungslustigen
Portugiesen es schenen, in dem iiberaus fruchtharen Angola
sich anzusiedeln. Lis wirkt aber noch ein anderer Mils-
stand bedeutend mit: Das Mutteriand schickt nicht nur
die unbranchbaren Beamten und (Hfiziere dahin, sondern
anch die der bitvgerlichen Gesellschaft gefiihrlichsten
Elemente. Angola ist immer noch und haupisiichlich
der Verbannungsort fiir die Verbrecher. Wenn auch
nominell unter Polizeinufsiocht, so genielsen doch die
Deportierten die Freiheit der Bewegung; aber ihr un-
vermeidlicher Verleehr mit der anstandigen Bevolkerung
iibt auf diese einen sehr demoralisierenden Einfluls aus.

Aus diesen Grinden wagen es nur wenige in Portu-
gal, ihr Glick in Angola zu versuchen. An diese

Wenigen wird nun — du doch etwas zur Kultivierung
geschehen mnfs — (irond und Boden in grofsen Massen

von der Regierung verksuft. Der Grolsgrundbesitz aber
wird zom [lneh der Landwirtschaft. Es fehlt die inten-
sive Arbeit; es fehlt an Arbeitern, die ein Interesse am
Frwerh hiherer Liohne hitten. Sie sind znmeist ven
den dstlichen Hiuptlingen eingehandelte Sklaven; auf
portugiesischem Boden miissen sie, seit der Aufhebung
der Sklaverei 1878, die Freilieit erhalten; aber der Guts-
besiteer setwt den Kaufpreis aul ibr Schuldkonto und
die Schuld miissen sie durch Arbeit tilgen, was ihnen
in den seltensten Fillen gelingt. Gering ist demnach
der Iirtrag der Arbeit; wo man unter gleichen Verhiilt-
nisgen in Bragilien 200 Tonnen gewinnt, erntef man in
dem reichen Kaffeegebiet von Ambacea nur 55 Tonnen,
[he weiten Stresken wwischen Kissanje und Malanje, in

welchen iippig die wilde Kafleestaude gedeiht, liegen
noch unberihrt da. Sehr erschwerend wirkt die Theune-
rung der Transportkesten, da die Regierung sich nicht
um die Anlegung von Strafsen kitmmert, Es giebt eine
fahrbare Wasserstralse auf dem RKwanza, aber nuor
200 km landeinwiirts bis Dondo; die Entfernung von den
Kaffeeplantagen Cazengos und Galungo Altos bis Dondo
betrigt 140 km; der Transport von dem Ergeugungsort
bis #wum Marktplatz Loanda kostet infolgedessen pro
Tonne 187 bis 250 Fres.! Da man herechnete, dals
mittels einer Eisenbahn die Kosten einer Tonnenlast
auf 60 bis 70 Fres. sich vermindern witrden, begann 1887
eine (regellsehaft den Bau einer Bahn von Loanda nach
dom Kaffeedistrikt; aber erst im Juni 1895 waren von
den 363 km bis Ambaecea 303 km fertig,

Yon den iibrigen Naturprodukten konnten aunch bai
vermehrter Arvbeit und bei Anwendung von Maschinen
lohnendere Resultate erzielt werden. Die Kauntschuk-
liane reifst man aus, statt sie nur avzuzepfen; die
Baumwoelle kommt villig roh in den Handel; aus dem
Zuckerrohr versteht man nur Branntwein fir den in-
lindischen Bedarf zu fabrizieren: der Elszueker wird,
mit hohem Zoll belastet, vom Auslande eingefiilict.

In derselben wverschwenderizchen und nachlissigen
Weise, wie man im Norden des Kwanza mit den Heich-
tiimern des Dodens wmgeht, verfilirt man auch im Siiden.
Aus den IHochlandschaften von Bihe kinnte eine ener-
gisehe Nation #tppigen Wohlstand gewinnen, wie Guil-
min schon nachgewiesen ?). Was gie vor allem bediirfen,
das wiire eine gesicherte und bequeme Verbindung mit
Mossamedes an der Kiiste. Um die 125 km lange Strecke
von Huilla nach Mogzamedes zuriickzulegen, braucht man
24 Tage mit dem einzig praktikabeln Ochsenfuhrwerk.

Eine irgendwie nennenswerte Industrie existiert in
Angola nicht.

Und doech werden Zolle auf Induostriewaren ven
ciner solchen Hihe erhoben. dals sie als Prohibitivadlle
nahezu gelten kinnten. Naotiirliech soll die Industrie
des Mutterlandes Nutzen daraus ziehen; da aber Por-
tugal nichts weniger als ein Industriestaat ist, so ge-
nielst dieses trotz einer ihermilsigen Zollbegiinstigung
nicht die Friichte des Systems, sondern das Ausland mit
seiner Uberproduktion. Die Kauflente in Liverpool und
Hamburg setzen ihre Giter in irgend einem portugiesi-
gehen Hafen ab und lussen sie naturalisieren; die Waren
fahren dann aul portugiesischen Schiffen, welehe hihere
Transportpreise als die deutschen wnd englischen ver-
langen, in die Hifen von Westafrika., So worden 1880
in Angola fiir 18100000 IFres. Waren importiert; die
vom Mutterlande produzierten hatten nur einen Wert
you 3 600000 Fres.! Die natiirliche Folge einer derartigen
Zollpolitik 1st, dafs die Tochterkolonie die notwendigsten
suropilischen Artikel sehr teuer bezahlen mufs, daher
sich miglichst einschriinkt, daly der Einfuhrhandel ge-
lihmt wird und die Ausfubrprodukte im Preise gedriiekt
werden, ohne dals ein Vorteil fiir das Mutterland sich
ergithe, hochstens ein geringer fir die portugiesischen
Reeder.

Mun kbnnte gegen diese pessimistische Anlussung
ecinwenden, dals, da Portugal seit der Mitte der acht-
ziger Jahre angefangen, sich mit grofserem Fifer nm
Angola zu bekiimmern, doch ein allméhliches Aufblithen
des Handels und eine Zunalhme der Produkiionslust ans
den Ziffern des Warenumsatzes deutlich zu arkeunnen

*) Vergl. Globus Bd, LXVILL 1585, 8, 05, Dalzs die dort
angogebenen Yahlenangaben  ernstliche Dedenken erregen
migsen, wie ieh in meginer damiliven Besprechung ange-
deutet, wird dorel die Sehritt von Delinnoy vollkonimen
bestitivt.




