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Der Nord-Ostsee-Kanal.

Von Vieeadmiral Batseh.

Die Zoiten, wo allororts in Baltisehen Hifen die heim-

kelivenden Secleute von der Umsegelung des bertichtigten

Kap Skagen zu arzithlon wulsten, nalien sich thvem Ende.
Nicht als ob mit der Evtlfnung des Nord-Ostsee-Kanales
die Fahrt um Skagen ganz aufhiren wiirde, aber die
Menge der Befahrer dicses Weges wird um eine nicht
anerhebliche Anzahl vermindert werden, wenn nicht
sogleich, dann doch in ahsehbarer Zeit.

Fe hat nach den Ereignissen von 1870/71 nur eines
Vierteljahrhunderts bedurft, um einen 300 Jahre alten
Giodanken wn verwirklichen. Dals eine Duvehstechung
der Cimbrisclien Halbinsel schon im 14, Jahrhundert ge-
plant worden sei, kann man fiiglich bezweifeln; denn
Waldemar Atterdag war picht der Mann, um seinem
Widersacher in Schleswig und Holstein, dem ,grofsen
Gerd®, eine solche Umgehung der dinischen Gewiisser
sinzurinmen. Noch weniger ist es angunehmen von
eoiner Nuchfolgerin, der Konigin Margarete, deren
Wohlwollen fiir eine solehe Bevorzmgung der Herzog-
tiimer wohl bezweifelt werden kann.

Blickt man zuriiek anf die Geschichte der Kanal-
bestrebungen, so findet man {berhaupt, dafs nationale
und politische Triebfedern vorgugswoeise zur Geltung
kommen, Es ist ja unzweifelhaft, dals die Gefalr der
Umsegelung Skagens viel grifser war zu einer Zeit, wo
der Schiffban weit unvollkommener, die Schiffe kleiner
waren, als heute; so baben Sartorius und Andere fostie-
stellt, dafe hansischie Kaufleute durch ein Gesetz verhindert
waren. ihre Hondelasehifle gréfser als 200 Tons zu
banen. Skagen zu vermeiden war also damale noch
wichtiger als jetst; trotzdem scheinen jene Bestrebungen
mehr der Verminderung des Sundes und der diinischen
Meerengen, als der des Kattegats und Skagervaks ge-
golten zu haben.

Das erste Werk der Art war der Stecknitzkanal, der
die Hauptstadt des Hansabundes mit Hamburg in un-
mittelbare Besiehung bringen sollte, aber nie fir etwas
anderes, als ganz flache Faliwrzeuge gecignet war. Finde
des 14. Jahehunderts erbant, ist er bis heute seinem —
allerdings sehr beschrinkten — Zwecke grhalten ge-
Llieben. Seine Frweiterung wurde zuweilen geplant,
aber nie verwirklicht.

Die Herrsehaft Kopenhagens machte sich auch in
der Polge fitr andere seefahrende Nationen mil solehem
Dimek bemerkbar, dafs selbst der Lardprotektor von
England die Umgehung der diinischen Gewilsser durch
einen Kanal Wismar-Elbe via Schweriner See versuchie,
Diesam Gedanken eines Wettbewerbes der englischen
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Sehiffahet wollten die Litbecker im Bunde mit Holland
auf dem Wege des Stecknitzgrabens enigegenarbeiten;
der dinische Konig voreitelte das aber, und vermochte
den Herzog von Lanenburg, es zu verbieten.

Dadureh fiel nicht nur der libeckische, sondern auch
der englische Plan.

Aueh in dieser Kanalsache eewies sich das Regiment
der Oldenburger in Dimemark nicht als ein Segen fiir
die Herzogtimer; und die holsteinischen Grafen =sanhen
rubig zu, wie der 1520 zu stande cekommene Alster-
kanal zwischen Trave und Elbe vom Baron Buchwald
wugeschiittet wurde, weil er seine (ritter kreuzte. Von
Kopenhagen wurde das nichi ungern gesehien, denn mun
liehte es nicht, Travemiinde als Ausgangshafen aines
Nordzee-Kannles zu haben.

Frst nach dem Verfsll der Hansa, nach Jivgen
Wollenwevers und Markus Meyers schmaehvollem Ende,
nicht lange nach der ersten Teilung der Herzogtiimer,
und zur Zeit der grofsen Niederlage der Ditmarschen
bei Heide, plante Christinn II1L eine TDhurchstechung
Sehleswigs bei Ribe und Hadersleben; hier galt es aber
nicht blofs die Vermeidung Skagens, sondern auch die
des Stundes, an welchem Schweden Teil hatte?). Ubrigens
kam der Plan niemals zu stande. Das Gleiche wir der
Fall mit der Linie Ballum- Apenrade, die Christian IV.
plante.  Je nach der politischen Lage und dem Uber-
wiegen oder Sinken des diinischen Einflusses gingen die
Kanalpline von Norden nach Siden oder umgekehrt,
und jaher Wechsel der Umstiinde liels sie nicht zur
Ausfibrung kommen, So war es mit dem Plane Wallen-
stoing, Holstein von Wismar aus zu dutehgueren, it
dessen Ausfithrung eine Schar Frdarbeiter schon be-
sehiiftigh war.

Dem Plane Cromwells, der englischen Sehiffuhrt von
Wismar in die Flbe einen Weg #u schaflen, machie, wie
auch Beseke erzihlt, der Tod des Protelktors ein Ende.

Als diinische DPline folgten dann 1761 die Linien
Tondern-Flensburg und Husmn-Eskernforde. Die letatere
gewann an Bedsutung, weil win namhafter hollindischer
Ingenieur, ein gewissar Stieljes, den urspri nglichen Plan
eines Deichinspekiors Petersen von 1848 im Jalre 1866

1y Dia Angabe bei Buseke (E::l_:ul.+':lumgsg-.*:«"lm‘hh- tes
Nord-Ostsoe-Knnales u.-s w.), die Sundfahrt habe sl diggam
Plane nicht mitrespislt, weil der Dinankinie die drai Kronen
unter seinem Seepler verainizl gehabt®, triflt nichn zu; denn
Gustay Waoen regierts selbstiindig, ond Dinemark {eindlich
i Sehweden: Nach ihm kam Eriel XTIV, willivend in Dine:
mark Friedvich 11, den Thron bestieg.
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