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Der Nord - Ostsee - Kanal .

Von Yiceadmiral Bätsch .

 Die Zeiten , wo allerorts in Baltischen Häfen diekehrendenSeeleutevonderUmsegelungdesberüchtigtenKapSkagenzuerzählenwufsten,nahensichihremEnde.NichtalsobmitderEröffnungdesNord-Ostsee-KanalesdieFahrtumSkagenganzaufhörenwürde,aberdieMengederBefahrerdiesesWegeswirdumeinenichtunerheblicheAnzahlvermindertwerden,wennnichtsogleich,danndochinabsehbarerZeit.

 Es hat nach den Ereignissen von 1870 / 71 nur einesVierteljahrhundertsbedurft,umeinen300JahrealtenGedankenzuverwirklichen.DafseineDurchstechungderCimbrischenHalbinselschonim14.Jahrhundertplantwordensei,kannmanfüglichbezweifeln;dennWaldemarAtterdagwarnichtderMann,umseinemWidersacherinSchleswigundHolstein,dem„grofsenGerd“,einesolcheUmgehungderdänischenGewässereinzuräumen.NochwenigeristesanzunehmenvonseinerNachfolgerin,derKöniginMargarete,derenWohlwollenfüreinesolcheBevorzugungdertümerwohlbezweifeltwerdenkann.

 Blickt man zurück auf die Geschichte derbestrebungen,sofindetmanüberhaupt,dafsnationaleundpolitischeTriebfedernvorzugsweisezurGeltungkommen.Esistjaunzweifelhaft,dafsdieGefahrderUmsegelungSkagensvielgröfserwarzueinerZeit,woderSchiffbauweitunvollkommener,dieSchiffekleinerwaren,alsheute;sohabenSartoriusundAnderestellt,dafshansischeKaufleutedurcheinGesetzverhindertwaren,ihreHandelsschiffegröfserals200Tonszubauen.Skagenzuvermeidenwaralsodamalsnochwichtigeralsjetzt;trotzdemscheinenjeneBestrebungenmehrderVerminderungdesSundesundderdänischenMeerengen,alsderdesKattegatsundSkagerraksgoltenzuhaben.

 Das erste Werk der Art war der Stecknitzkanal , derdieHauptstadtdesHansabundesmitHamburginmittelbareBeziehungbringensollte,aberniefüretwasanderes,alsganzflacheFahrzeugegeeignetwar.Endedes14.Jahrhundertserbaut,isterbisheuteseinem—allerdingssehrbeschränkten—Zweckeerhaltenblieben.SeineErweiterungwurdezuweilengeplant,abernieverwirklicht.

 Die Herrschaft Kopenhagens machte sich auch inderFolgefürandereseefahrendeNationenmitsolchemDruckbemerkbar,dafsselbstderLordprotektorvonEnglanddieUmgehungderdänischenGewässerdurcheinenKanalWismar-ElbeviaSchwerinerSeeversuchte.DiesemGedankeneinesWettbewerbesderenglischen

Globus LXVII . Nr . 19 .

Schiffahrt wollten die Lübecker im Bunde mit HollandaufdemWegedesStecknitzgrabensentgegenarbeiten;derdänischeKönigvereiteltedasaber,undvermochtedenHerzogvonLauenburg,eszuverbieten.

 Dadurch fiel nicht nur der lübeckische , sondern auchderenglischePlan.

 Auch in dieser Kanalsache erwies sich das RegimentderOldenburgerinDänemarknichtalseinSegenfürdieHerzogtümer;unddieholsteinischenGrafensahenruhigzu,wieder1525zuständegekommenekanalzwischenTraveundElbevomBaronBuchwaldzugeschüttetwurde,weilerseineGüterkreuzte.VonKopenhagenwurdedasnichtungerngesehen,dennmanliebteesnicht,TravemündealsAusgangshafeneinesNordsee-Kanaleszuhaben.

 Erst nach dem Verfall der Hansa , nach JürgenWollenweversundMarkusMeyersschmachvollemEnde,nichtlangenachdererstenTeilungderHerzogtümer,undzurZeitdergrofsenNiederlagederDitmarschenbeiHeide,planteChristianIII.eineDurchstechungSchleswigsbeiRibeundHadersleben;hiergaltesabernichtblofsdieVermeidungSkagens,sondernauchdiedesSundes,anwelchemSchwedenTeilhatteJ).ÜbrigenskamderPlanniemalszustände.DasGleichewarderFallmitderLinieBallum-Apenrade,dieChristianIV.plante.JenachderpolitischenLageunddemwiegenoderSinkendesdänischenEinflussesgingendieKanalplänevonNordennachSüdenoderumgekehrt,undjäherWechselderUmständeliefssienichtzurAusführungkommen.SowaresmitdemPlanesteins,HolsteinvonWismarauszudurchqueren,mitdessenAusführungeineScharErdarbeiterschonschäftigtwar.

 Dem Plane Cromwells , der englischen Schiffahrt vonWismarindieElbeeinenWegzuschaffen,machte,wieauchBeseheerzählt,derToddesProtektorseinEnde.

 Als dänische Pläne folgten dann 1761 die LinienTondern-FlensburgundIIusum-Eckernförde.DieletzteregewannanBedeutung,weileinnamhafterholländischerIngenieur,eingewisserStieljes,denursprünglichenPlaneinesDeichinspektorsPetersenvon1848imJahre1866

 x ) Die Angabe bei Beseke ( Entstehungsgeschichte desNord-Ostsee-Kanalesu.s.w.),dieSundfahrthabebeidiesemPlanenichtmitgespielt,„weilderDänenkönigdiedreiKronenunterseinemSceptervereinigtgehabt“,trifftnichtzu;dennGustavWasaregierteselbständig,undDänemarkfeindlichinSchweden.NachihmkamErichXIV.,währendinmarkFriedrichII.denThronbestieg.


