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Die Bagdadbahn. |
Ein deutsches Kulturwerk in Asien. {
Von Hauptmann Immanuel. Eogers

(Mit einer Karlenskizze.)

Die Entwickelung des Eisenbahnwesens im tis kischen | betrieben von der Gesellsohaft der kleinasiatischeu Fisen-
Vorderasien von den bescheidenen Anfingen Fnde der | bahnen (Frankfurt a. Main), haben gich seit ihrer Fertig- 1
Bler Jahre des vorigen Jahrhunderts bis zu den grofsen | stellung!) so schnell entwickelt und so ginstige Fin- M
Entwiirfen unserer Tage bildet einen lehrreichen Beitrag nalimen erzielt, auch so gichtlich zur Hebung des Landes |

zur Geschichte des wirtschaftlichen Zerfalles des heutigen beigetrngen, dafs sowohl das Vertrauen des deutschen

Osmanenrviches und der Versuche auswiirtiger Unter- Kapitals zur weiteren Ausgestaltung des Netzes, als i

nehmungen, die ehedem go eriragraichen, jetzt vernach- | auch die Neigung der tiirkischen Regierung wuchs, mit i ]
Hilfe des deutschen Unternehmungsgeistes den Weiter- :

lissigten Liander der asintischen Tiirkei zu erschliefsen
und duorch Anlage von Verkehrslinien zu helen. Sie | bau der anatolischen Bahnen bis zum Persischen Golf

zeigt uns ferner, dals gerade in den alten Kulturlindern | einzuleiten. Vorzugsweise haben zu dieser Erkenntuis
Vorderasiens, welche heute auf bedeutende Strecken | die guten Erfabrungen beigetragen, welohe die tiirkische 1
menschenleer und unbebaut sind, noch smmer die Be- | Regierung, deren Hauptsorge die finanzielle Lage ist I
iegen, falls es gelingt, and bleibt, mit den Betriebsergebnissen der deutschen
die sohlummernden Kriifte zu wecken und neues Leben | Strecken gemacht hat. Die tirkischerseits iibernommene '
aus den Trimmerstatten vieler Jahrhunderie hervorzu- Garantie fiir die jahrlichen kilometrischen Einnahmen %) f
zaubern. Die ganze Westkiiste Kleinasiens it den weit | breuchte von Jabr zu Juhr yon der (Gesellschaft weniger .
landeinwiirts greifenden Thilern, das alte Cilicien am | in Ansproch genommen zu werden, Der Wohlstand der |
Fufse des Taurns, vor allem aber das Wunderland der | von den Bahnen durchzogenen Landstriche hob sich zu-
Sage, dus als Garten gerihmte Mesopotamien und Baby- sehendg, die Zolleinnahmen in Haydar- Pascha, lsmid, |
lonien haben vor Jahrtausenden als die Kornkammern | Smyrna stiegen in vielyersprechender Weise und nieht h
der Welt, als Sitze blihender Kultur, als Linder von | an leizter Stelle mag in Stambnl der mit deutscher .
unerschidpflichem Reichtum gegolten. Hatte das Reich | Panktlichkeit vollzogene Truppentransport bei der Mobil- |
der Perser hier die Quellen seiner Kroft gefunden, konnte muchung 1897 gegen Griechenland Bewunderung herver- [
von hier aus griechisohe Gesittung und Weltansohauung ‘ gerufen haben. Wenn nun schon die wirtschaftlichen

dingungen zu ernenter Blite vorl

A—

erobernd ausgehen, konnten die Reiche der Kulifen von | Irfolge der beiden stumpf im Innern Kleinasiens aus-
Bagdad soch zu hoher Entwickelungssiufe sich entfalten, | laufenden Linien iiberraschten, wie viel mehr darfte
’ so trat mit dem Vernichtungszuge erohernder Barbaven, | man von einer Bahnlinie erwarten, welche die frueht-
mit der Erschlaffung des Islams als kulturbringende | baren Landstriche Ciliciens und Nordsyriens, die
Macht ein Rickschritt ein, welcher zu der uns heute = Ackerbaugebiete am Euphrat und Tigris, die shemals so I
entgegenstarrenden Verodung gefihrt hat ergi::bigen Gegenden von Mesopotamien und Baby- |
Unter den neuen Linien des kleinnsiatischen Netzes | lonien berfilrte. Dazu kam der Gedanke, nach dem
nehmen hinsichtlich ihrer Bedeutung sur Frschliefsung | Vorbilde der pazifischen Bahnen Awmerikas, nach dem |
des Landes, ihrer eigenen Rentabilitit, sowie im Eink_nliuk Beisniele der sibirischen und mandschurischen Linien |
aufl den kinftigen Ausbau des Gesamtnelzes die ln:u_ien Rufslands, welche die (zeane verbanden, eine Strecke
von deutschen Unternehmern, mit deutschem Kapital | vom Bosporus nach dem Persischen Golf zu banen, das
ascha—Jsmid—BEski- | erste Glied in einer kinftigen Uberlandbabn nach i

hereestellten Linien: 1. Haydar-P 4 ; .
Schehir—A ngora, zusawmen 578 kum, 2. Egki-Sc}?athI Indien, um dem Welthandel nene Wege zu weisen. Jl
Afiun-K couar—K onin, zusammen 444 ki die wieli- | - : |
s Sl : {rahien- ') Tsmid—Angora 31, Dezember 1862, Haki-Bohelir— A

Konian 28. Juli 1808, Die #ltere Btrecke Haydar-Pascha— |

tigste Stelle ein, da gia gich vom llosporus aus s
amid, 1870 vou der tirkischen Regierung erbaut ond bald

firmig nach den sukunftsreichen Hauptpltzen des

8ehelir—Konin 78800 Franken, gerechnet nuch der voraus-
gabaut und | gichtlichen Ertragefdhighkeil.

griechischen Inselwelt herstellen,
Die deutsch-snatoliseben Bahnen,

inneren Kleinasiens verzweigen. In Afinn - Karahissar | darauf an eine englische Gesellschaft verpaclitet, ging 1888 {
ist Anschluls an die franzosischen Linien yorhanden, | durch Kauf an.die deutsche Bahngesellichaft fiber, derén ¥
welohe. von Smyrna suslaufend, die Verbindung mit EE*;‘ ﬂi“m’t am Boeporus, Konstantinopel gerade gegeniiber, i
1 o eoinnt. }
dem Haupthandelsplatz der levantekiste und der % Huydsr- Paschs 10700, lsmid-Angors 15000, Eski- I |
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