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 hat , da gewaltsame Mittel natürlich ausgeschlossen sind ,guteWege.AlleAnstrengungen,dieseitachtJahrenindieserRichtunggemachtwordensind,warengebens.UmsonstwarderBauvonWegen,BrunnenundRasthäusern,undumsonstwarenkünste,DirektivenundähnlicheMaßnahmen.NachwievorbliebBagamoyodieMetropoledeshandels,diePfortedesVerkehrsmitdemSeengebietunddaslockendeEndzielderTräger.SelbstdievondenStationendesInnerennachDar-es-SalaamextrahindirigiertenKarawanenkamennichtseltenvondort,anderKüsteentlang,nachBagamoyogezogen,umhieringewohnterWeiseihrenAufenthaltzunehmen.DieAfrikanersindebenkonservativeLeuteundhängenandemAlthergebrachten.AuchdieErbauungderbahnDar-es-Salaam—Morogorowirddarannichtsändern,fallsdieLinienichtüberBagamoyoführt.Keiner,dervondenostafrikanischenTrägerverhältnisseneineAhnunghat,wirdannehmen,daßHandelskarawanen,dievielleichtweitherausdemInnerngekommenundmonatelangunterwegsgewesensind,inMorogoroliegenbleibenoderperEisenbahnnachDar-es-Salaamfahrenwerden.SindsiebisMorogorozuFußgekommen,sowerdensieauchzuFußnochdiekurzeStreckebisBagamoyozurücklegenkönnen.DerTrägerwillvorallemseinDorado,diePalmenstadtBagamoyo,sehenundseineHändeindasgroßeWasser,dieFlutendesIndischenOzeans,tauchen.Auf5bis6Tagemärschekommtesihmdabeinichtan.AnderswürdelichderFallliegen,wennderSchienenwegdirektnachBagamoyoführte,daalsdannschondieBaga-moyohändler,indemBestreben,sichgegenseitigkurrenzzumachen,füreineBenutzungderBahnsorgenwürden.

 Daß die Animosität der Dar - es - Salaamer gegen Baga -moyounbegründetwäre,willichnichtbehaupten.DasschöneDar-es-SalaammitseinenprächtigenAnlagen,seinemherrlichenHafenundseinenkostspieligenrichtungenistwieeinereifeJungfrau,diedesgenharrt.DieAussteuerliegtbereit,dasKämmerleinistgeschmückt,undselbstdasÖllämpchenbrennt.DasMännervolkaberziehtvorläufigvorüber,ohneihrerReizezuachten.DaßsiedaungeduldigwirdundmitUnmutaufdieglücklichereNebenbuhlerinschaut,istbegreiflich.MitEifersüchteleienindeswirdnichtsbessert.DerBräutigamwirdschonkommenzuseinerZeit.DieHauptsacheist,denrechtenMomentzumgreifennichtzuverpassen.

 Da der Bagamoyohandel der Kolonie zu großem Nutzengereicht,solltenwirunsfreuen,daßersoinBlütesteht.Istesauchrichtig,daßerinersterLinienachbargravitiert,soisterdochgenausovielwertwiejederandere.Dadurch,daßwirihnunterbänden,würdeSansibarnichtausderWeltgeschafftwerden,undderSchadenträfenichtdieSansibariten,sondernuns.DasBestehendezugunsteneinerneuenSchöpfungzunichten,istüberhaupteingewagtesExperiment.Dennwersagtuns,daßDar-es-SalaamselbstbeiderSchließungvonBagamoyoetwasgewänne?weisewürdesichderBagamoyohandelnachSaadani,PanganioderwohlgarnachMombassaziehen!fallswürdendieHändler,dieinBagamoyoihrHabundGutverloi’enhätten,nichtnachDar-es-Salaamgehen,umdortvonneuemwiederanzufangen.Dasstehtfest.WillDar-es-SalaamvondenwirtschaftlichgünstigenhältnissenBagamoyosNutzenziehen,sokannesdiesmeinesErachtensnurdadurcherreichen,daßesfüreinezeitgemäßeVerbindungsorgtundsichmitdiesemPlatzeingeschäftlichenVerkehrsetzt.Dasistso

 verständlich , daß es einer weiteren Begründung nichtbedarf.

 Des weiteren ist die Spurweite der zu erbauendenBahnvonallgemeinemInteresse.Wieesscheint,trachtetmanindenmaßgebendenKreisendiezuerstinVorschlaggebrachteSpurweitevon75cmalsabgetan,unddagegeneinesolchevon100bzw.106cmalsgegeben.DieseAnschauungistauchinsofernverständlich,alsmitdergrößerenSpurweitemancheVorteile,besondersinbezugaufLeistungsfähigkeitundFahrgeschwindigkeit,verbundensind.DieFrageistnur,obdieseVorteiletatsächlichsowichtigsind,daßsiedenVorzugderBilligkeit,dendie75cm-Spurbat,überwiegen.UnddarüberließesichmeinerAnsichtnachdiskutieren.DenndenVerkehrzwischenUkamiundderKüste,der,abgesehenvonderPersonenbeförderung,dochnuraufdenTransportvonTauschwaren,Kautschuk,Wachs,Häuten,Hörnern,Schweinshauern,Vieh,Glimmer,tagenerzeugnissenundProduktenlandwirtschaftlicherArthinauslaufenwird,kannauchdie75cm-Bahnwältigen.OderwasgedenktmansonstvonMorogoroherzuholen?AufdieSchnelligkeitderZügekommtesdabeinichtan.AnZeitfehltesinOstafrikanicht.DieZeitistdortkeinGeld.Undwennmaninnerhalbder12Tagesstunden,d.h.vomMorgenbiszumAbend,dieganzeStreckezwischenDar-es-SalaamundMorogorozurücklegenkönnte,sowürdedasvollkommengenügen.DazubedürfteesabernureinerGeschwindigkeitvonetwa20kminderStunde.

 Anderseits fällt aber die Kostenfrage unterständensehrinsGewicht.SolldieBahnsichrentieren,somußsichMorogorozumSammelpunktundplatzdermarktfähigenErzeugnissederfruchtbarenundviehreichenNachbargebietegestalten.Umdieszureichen,dürftemanwohlnichtumhinkönnen,früheroderspäterMorogorodurchZweigbahnenmitUhehe,UsagaraundNguruzuverbinden.IndiesemFalleaberwäreesimInteressedesöffentlichenVerkehrsdochsehrwünschenswert,denAnschlußbahnendieselbeSpurweitezugebenwiederHauptbahn,wassichjedochwiederumnurdannermöglichenließe,wenndieHauptlinieeineSpurweitevon75cmhätte.DennfürsolchebahnenwäreeinegrößereSpurweitedochwohlzuteuer.DieersteBedingungfürderartigeAnlagenistBilligkeit.Alles,wassichineinemsounentwickeltenLande,wieesOstafrikaist,rentierensoll,darfnichtvielkosten.Wasteuerist,bezahltsichnicht;dasisteinalterfahrungssatz.WerausdemVollenwirtschaftet,hatschonvonvornhereinverspielt.

 Auch für die Hauptlinie hat dieser GesichtspunktGültigkeit.FürdenAugenblickmagesallerdingsnichtvielbedeuten,obdieZinsgarantie100000M.mehroderwenigerbeträgt;fürdieZukunftaberistdieserstandvongroßerTragweite.GesetztdenFallz.B.,daßdieinRedestehendeBahnlinieüberMorogorohinausverlängertwerdensollte,waszweifellosinErwägungkäme,wennessichirgendwiealsaussichtsvollerwiese,sohingevondemKostenpunktedochaußerordentlichvielab.Wirdmansichdochimmereherentschließen,einebilligeBahnzuverlängern,alseineteure.UnddasmitRecht!DennjemehrKapitalineinafrikanischesschäfthineingestecktwird,umsofragwürdigerwirddieRentabilität!

 Allerdings bezweckt der Bau der Morogorobahn inersterLiniedieHebungderwirtschaftlichenVerhältnissedesLandes,unddaßerindieserRichtungrechtreichwirkenwird,stehtauchwohlaußerZweifel.WirddochdieAnlagederBahnfürdasdurchsieerschlossene


