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Russische Bahnen in Asien.

Von A. Meyer, Hauptmann und Adjutant der 46. Inf.-Brig. Diresden.

Die rossische Fisenbahnpolitik, die von jeher eine
mustergiiltige Grolzgigkeit ausgezeichnet hat, scheint,
unbeivrt durch dis kriegerischen MiGerfolge des Zaren-
rejches im fernen Osten, oder vielmehr gernde wegen
dieser Miberfolge, in zielbewulitem Vorwiirtssehreilen
hegriffen zu sein.

Rubland hat dazu alle Ursache; denn die Erfolge,
welche es von seinen bisherigen Bahnbauten in Asien
gehabt hat, sind sehr erheblich,

Was gsunichst die sibirische Bahn betrifft, so ist es
kklar, daf Rufiland ohne diese fiberhaupt an einen Wider-
stand, wie es Japan gegeniiber im jotzigen Hriege ge-
Jeistet Liat, nicht im entferntesien hiitte denken kinnen.
Das Vordringen des mongolischen Flements im fernen
Osten erfihrt, selbst wenn Rufilund den Krisg endgiiltig
verlieren sollte, doch eine ganz erhebliche Verlangsamung
durch die kolossalen Anstrengungen, zu denen das wirt-
schaftlich auf die Dauer seinem lregner doch wviel-
leicht unterlegene Japan durch die Aufstollung  der
russischon Streitkrifte in der Mandschurel gezwungen
worden ist. Dab ein solches Vordringen des Mongoleu-
tums gegeniiber den weillen Rassen einmul statffinden
mulite, ist historiseh begreiflich, nnd es brancht gegen-
iibier einem solchen Vordringen durchaus noch nieht ge-
folgart zu werden, dal gine erhebliche Gefalr fir den
Dn]_'_u.[m-,lu':u. wirtschaftlichen und kulturellen Bestand der
Staaten mit weiber Bevolkerung damit verbunden sein
miisse. (hut ist es aber, wenn gewaltsame Ausdehnungs-
bestrebungen recht lkriiftigen Widerstand finden; denn
die starken Verluste an Kraft aller Art, welche ein
sehwerer Krieg einem Volke guferlegt, verhindern die
fir andere Nationen gefdhrlichen allguschnellen Fort-
sehritte des Siegers aul volks- and weltwirtschaftlichem
Gebiets, So kinnen alle grofien Staaten Rufiland mur
dankbar sein, wenn es Japsn gegeniber recht lange
standbilt: je mehr Blut und (ield dieses opfern muli,
UM zy siegen, nm so langsamer wird es sich spilter
erholen kénnen, uwm so mehr Zeit worden wir anderen
haben, uns mit dem steten Vorwirtskommen Japans in
praxi abzofinden 1),

Dlmpﬂdﬂes dieses vm-dz_mken T.wir tlﬁl"sil'}irils?l}enl Rﬂllllt.h
:Lﬂintl,im-'li: w:nlﬂd schon ein reg}n. erlwlbht'l{e.r Teil des ot
““itschon Festlandes japanisch sein kannte. Mag so
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manches im russischen Reiche verbesserungsfihig sein —
dem weiten politischen Dlick und der sielbewnbten
Schnelligkeit, mit der der Bau der Bahn beschlossen und
ausgefiihrt wurde, ist uneingeschri nkte Bewnnderung zu
zollen. Rein militirisch betrachtet, hat die Bahn withrend
des Krieges weit mehr geleistet, als allgemein angenommen
wurida,

Da nun aber RuBland nicht nur im fernen Osten,
sondern auch in Mittelasien moglicherweise in kriegerische
Verwickelungen komimen kann, so ist es bemitht, sueh in
dieser Richtung das vorhandene Buhnnets suszugestalten,

Zurzeit sind in Mittelasien an russischen Bahnen
betriebsfihig: 1. Die sogenannte Transkas pibahn von
Krasnowodsk nach Merw und von hier nach Kusechk
ginerseits und iber Tschardschui, Buchara, Samarkand,
Uhodsohent nich Taschkent andererseits.  Von Chadschent
sweigt sich noeh ein Btrang nach Kokan, von dort zwei
Linien nach Margelan und Andischan (in Fergana) ab.
2. Die iiher Samara mit dem Bahnnetz des europiischen
Rubland in Verbindung stehende Bahn Orenburg—Orsk—
[rgis— Kasalinslk- Teehimkent— Taschkent, vollig im Be-
trieh seit 1904,

Geplant sind, wie manhoré, folgende Bahnen: ) von
Kolywan am ()b iiber Barnaul—Semipalatingk—W jernyj
nich Tasehkent 2); b) von Omsk im Irtyseh-Tale nach
Samipalatinsk; c) von Bakun an der Westkiiste des Kuns-
pischen Meeres entlang fiber Lenkoran nach Rescht, dann
iber I(Fuwiu—'l'vherun—ﬁuhm'ud—?\-‘lwsuhimd mit der
Tendenz auf Herat; d) von Nachidschewan fiber Tabris
anoh Teheran, hier un die Linie c) anschlieflend, vielleicht
mit einer Abzweigung nach dem Tersischen Golf; ) eme
Linie entlang der Westgrenze von Alghanistan, vielleicht
von Mesehhed abzweigend und von da wohl anch bald
iitit Merw verbunden, nach dem Gebiete von Seistan, mit
der Tendonz auf Belutschistan (Quetta ®); f) eine Linie
vor Samarkand nach Kelif,

Mit den schon jetzt im Betrieb befindlichen Bahnen
vermag Rufiland allerdings erhebliche Streitkrifte in
kurzer Zeil bis nahe an die Grenze von Afghaniatan
weranzutihren, soweit dies nicht sehon im Frieden ge-
¢ccheahen ist. IRechnet man die Linie Samarkand—Kelif

oy {iber diese Linie und fhre Bedeutung habe ich schon
Band 84, 8. 871 des Globus berichtat.

i) Dia politischen Sehwiorigheiten, auf welehe die An-
tage VoD Bahnen auf nichtrussischem (yehiet selbstverstindlich

stoben mub, fibergehe ich hier.
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